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Stadtlandschaft B14

Fir Stuttgart bietet sich die groBe Chance, die stadtebauliche Struktur der Innenstadt
grundsatzlich neu zu denken und einen bedeutenden Teil des belastenden Erbes der
»autogerechten Stadt« zukunftsweisend umzugestalten. Das vorliegende Konzept strebt
fundamentale Veréanderungen fiir die Rolle der B14 im Stadtgefiige an: von der trennenden
Schneise zu einem aktiven Element im Netz der 6ffentlichen Rdume, von der grauen zur blau-
grinen Infrastruktur, vom »Un-Ort« zum »Place-To-Be«, vom Verkehrsraum zum Naturraum, vom
Angstraum zum Aktionsraum, von der Asphaltwiiste zur griinen Stadtlandschaft ... .

Der »Griine Ring«

Die Realisierung des »Griinen U« als eine Kette von Parks war ein Meilenstein in der
Grianraumentwicklung Stuttgarts. Die Stadtlandschaft B14 erganzt das bestehende
Freiraumsystem zu einem »Griinen Ring«, einem griinen Kontinuum unterschiedlicher Qualitaten
mit vielfaltigen Beziehungen zu den angrenzenden Freirdumen.

Waren es beim »Griinen U« noch Briickenbauwerke, die die trennende Wirkung der StraBen
tiberwanden, wird nun der StraBenraum selbst zum erlebbaren griinen Freiraum. Erméglicht wird
dieser Paradigmenwechsel durch die Halbierung der Verkehrsflachen, neue Formen von Mobilitat
und stadtischem Griin sowie durch gesellschaftliche Veranderungen, die mit einer neuen Form der
Aneignung von urbanen Freirdumen einhergehen.

»Querdenken«

Neben dem Ringschluss ist die wesentliche Funktion der Stadtlandschaft B14, Querbeziige in
die umgebenden Quartiere zu starken und die Linearitat und Monotonie des StraBenraums mit
seiner trennenden Wirkung ins Gegenteil umzukehren. Dabei arbeitet das Konzept ganz bewusst
mit der natiirlichen Topographie, begreift aber auch die kiinstlich angelegten Niveaus der
bisherigen Verkehrsbauwerke als Chance. Die unterschiedlichen Qualitaten der angrenzenden
Quartiere werden iiber die neue Stadtlandschaft in Bezug gesetzt, was eine Reaktivierung des
raumgreifenden Stadtnetzes ermdglicht.

Die Neue Stadtlandschaft

Die Stadtlandschaft B14 ist eine Sequenz von Freirdumen, deren besondere Eigenschaften sich
an den Qualitaten sehr unterschiedlicher Landschaftstypen orientieren: Dadurch entstehen
charakterstarke, atmospharisch dichte Teilrdume mit spezifischen Nutzungsangeboten. Die
unterschiedlichen Teilkonzepte reagieren programmatisch, raumlich und mit einer differenzierten
Anpassung der Griinstruktur auf Potentiale, die die stadtische Topographie jeweils anbietet. Der
Verkehrsstrom der B14 wird dabei als ein »urbaner Fluss« interpretiert, der sich seinen Weg vom
»Gebirge«, durch den »Wald«, durch »Baumwiesen«, »Felder« und »Weiden« bis zu seinem »Delta«
bahnt. Umgesetzt als blau-griine Infrastruktur mit vielfaltig erlebbaren, urban transformierten
Naturraumen wird Stadtlandschaft so neu interpretiert und eine starke Verbindung zum Neckar
geschaffen.

Die Herausarbeitung spezifischer Qualitdaten unterschiedlicher Teilraume stellt jeweils
verschiedene stadtebauliche Aspekte in den Vordergrund, da sich sowohl Rahmenbedingungen
als auch stadtebauliche Ziele in den Abschnitten stark unterscheiden: Der Bereich zwischen
Leonhardskirche und Innenministerium wird von den angrenzenden Nutzungen bespielt und ist
gepragt von ihrer teils sehr starken »Aura«. Die Programme der Geb&aude setzten sich im Freiraum
fort und besitzen das Potenzial, dies zukiinftig in einem qualifizierten StraBenraum noch deutlich
stéarker zu tun. Im Bereich siidlich des Gustaf-Siegle-Hauses in Richtung Marienplatz soll der
offentliche StraBenraum in Zukunft aus sich selbst heraus eine starke positive Kraft entfalten, die
in die angrenzenden Quartiere hineinwirkt.
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Blau-Griine Infrastruktur
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Im Raum der Stadtlandschaft B14 flieBt das Oberflaichenwasser der angrenzenden, oft sehr dicht bebauten und hoch
versiegelten Quartiere zusammen. Im Kontext des Klimawandels werden zunehmende Starkregenereignisse die Gefahr
lokaler Uberschwemmungen und einer Uberlastung des Kanalsystems dramatisch verstarken. Gleichzeitig steigt durch die

Zunahme von Hitze und Trockenperioden der Bewasserungsbedarf fiir die Griinflaichen. Nur nachhaltig mit Wasser versorgte

griine Infrastruktur kann auf Dauer einen Beitrag zur Verbesserung des Stadtklimas leisten.
Entsprechend dem Prinzip der Schwammstadt transformiert Stadtlandschaft B14 die grauen Infrastrukturen der
autogerechten Stadt (wie z.B. die Tunnelbauwerke an den Kreuzungen) in Wasserreservoirs, die groBe Wassermengen sehr
schnell aufnehmen, zwischenspeichern und den groBen, neu geschaffenen Griinstrukturen zur Verfligung stellen konnen.
Die Volumina dieser Zisterne und die Griinplanung sind so aufeinander abgestimmt, dass auch Trockenperioden von
mehreren Wochen tberbriickt werden kdnnen. Damit wird das Konzept der gesamtgesellschaftlichen Verpflichtung gerecht,
Trinkwasservorkommen zu schonen, vor Uberschwemmungen zu schiitzen und gleichzeitig durch griine Infrastruktur lokal

die Biodiversitat zu erh6hen und das Mikroklima zu verbessern.
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Schnitt Gebirge / Bereich RomerstraBBe 1:200 Schnitt Gebirge / Osterreichischer Platz 1:200

Im engen StraBenraum schaffen griine Fassaden und vertikale Pocket-Parks Aufenthaltsqualititen und ein angenehmes Mikroklima. Hier entsteht ein kooperativer Stadtraum der die bestehenden raumlichen Qualitédten zu einer spektakuldaren urbanen Landschaft weiterentwickelt. Er vermittelt zwischen den
unterschiedlichen Niveaus WeiBBenburgstraBBe und PaulinenstraBe.

o
»Gebirge«
Die Tatsache, dass der enge StraBenraum zwischen Marienplatz und Osterreichischem Platz kaum an dem sich im Trichter der ehemaligen HochstraBe das Stadtgebirge zu einem baubotanischen
groBraumige griine Interventionen zulasst, wird grundsatzlich dadurch entscharft, dass in diesem Kletterturm auffaltet. Am FuBe dieses ,Felses” flieBt ein Bach in einem dicht begriinten ,Talraum®.
Bereich das gesamte StraBengeflecht als ein Netz partiell durchgriinter Freiraume aktiviert wird. Dieser iibernimmt auch die Rolle eines Wasserreservoirs, das bei Starkregenereignissen als See in
Gleichzeitig wird die StraBenschlucht mit dem Bild einer Gebirgsschlucht uminterpretiert, in der Erscheinung tritt.

bewasserte griine Fassaden und vertikale ,Pocket-Parks” fuir Kiihlung, Luftfilterung und eine starke
Erhohung der Aufenthaltsqualitat sorgen. Diese kulminiert dann im Osterreichischen Platz,
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Perspektive Wald

=
J
) ¢
o
L T |

H4o glik! Ui
:uuuu 1_’0 NN V2 T g o
e N R R

AL

~N AT~

4
o >§< ]
\\\\ | . h ’ A
L0

Blick entlang der B14 von der Hohe SophienstraBBe in Richtung Wilhelmsplatz. Auf dem Mittelstreifen wachst der Stadtwald und die aktiven Erdgeschosszonen mit groB3ziigigen Vorzonen beleben

den StraBenraum.

»Wald«

Zwischen dem Osterreichischem Platz und dem Leonhardsplatz werden die Fahrspuren aufgeteilt,
sodass eine Mittelzone entsteht. Hier wachst ein urbaner, programmatisch wie 6kologisch hoch
verdichteter Wald. Er ist aktiver Bestandteil des Wassermanagements, nimmt Regen auf und gibt bei
Trockenheit Feuchtigkeit ab. Die hoch aufgeasteten Baume lassen die bodennahe Luft zirkulieren.
Die Baumkronen unterschiedlichster Arten werden als vertikale Freiraume auch fiir den Menschen
erschlossen und erganzen den Stadtraum um eine neue Dimension. Die groBBziigigen Vorbereiche der

Gebdude ermdglichen die Aktivierung der Erdgeschosszonen.
Angrenzend an den Wald wird der Wilhelmsplatz als Taschenplatz ausgebildet, der durch die mittige
Verkehrsfiihrung gleichberechtigter und starker mit den baulichen Randern kommunizieren kann.
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Schnitt Wald / Bereich Weberstra3e 1:200

Die alten Tunnelbauwerken dienen nun als Wasserreservoir und Wurzelraum fiir Baume eines erlebbaren Waldes, der das Stadtklima verbessert und die Biodiversitit erhoht.
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Perspektive Leonhardsplatz

Perspektive Charlottenplatz

Der Leonhardsplatz legt sich als ,,Baumwiese® iiber die B14 und schafft eine starke Verbindung vom Hang zum Marktplatz. Das neue Film- und Medienhaus bespielt den Platz und auch die Raume Blick vom Balkon des Stadtpalais iiber den Charlottenplatz und das neue ,,Haus des biirgerschaftlichen Engagements® in Richtung Schlossplatz.
in der ehemaligen Unterfiihrung.

»Baumwiesen« und »Felder«

Im Bereich Leonhardsplatz wird das Griin wieder lichter, erstreckt sich nun aber iber den gesamten

Beginnend mit dem Knotenpunkt Charlottenplatz entwickeln sich die Flachen zu Feldern -
StraBenraum. Als eine urban interpretierte Obstwiese stehen die Baume einzeln. Der Boden besteht stadtische Aktionsfelder, die unterschiedliche Formen der Bespielung im Kontext der Kultur- und
aus einer Mischung von Wiesen- und Rasenflachen mit wasserdurchlassigen, partiell begriinten Wissensproduktion ermdéglichen. Als robuste raumliche Gliederung stehen sie gleichzeitig fiir
befestigten Oberflachen. Der Bereich ist auch als eine Reminiszenz an die kleinteilige, durch Wein- Wandel und Veréanderung. Der Raum wird quer zur StraB3e gegliedert und schafft eine Verzahnung
und Obstbau gepragte Landschaft des Stuttgarter Umlands aufzufassen.

innerhalb des Stadtgefiiges.
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Typologie Bewegungsraum | Typologie Bewegungsraum Il

Wer bewegt sich?

Raum
Terrasse +
Ausblick +

Essen
Foodsharing +
offene Kiiche +
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. ‘] : Verkehr zuriick, kiirzere Distanzen subjektives Sicherheitsgefiihl und diese teilweise sogar ab. sie nicht méglich. Teilt sich den AlliOwsT
*/ . i | mit einem flexiblen, kleinteiligen ermoglichen die Nutzung fir sie Bewegt sich im Mischverkehr mit Bewegungsraum mit kollektiven
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Mobilitatskonzept Soziale Infrastruktur / Folly
Im Jahr 2050 ist Mobilitat so kollektiv und aktiv wie moglich und so individuell und elektrifiziert wie Es entsteht ein gemischt genutzter Raum fiir aktiven Individualverkehr (Rad), kollektiven Verkehr Ein wichtiger Bestandteil der Stadtlandschaft B14 ist neben der blau-griinen auch eine soziale
notig. Der offentliche Verkehr hat sich zum Rickgrat der Mobilitat in der Stadtregion entwickelt und (Elektrobus) und elektrifizierten Individualverkehr (E-Autos und E-Lastenrader). Der linke Bereich Infrastruktur. Diese verteilt sich in Form von »Follies« tiber die gesamte Léange des Projekts. Jeder
wird an Mobilitatspunkten mit aktiven Formen der Mobilitat verkniipft. Es werden Komfortkriterien dient der schnellsten Raumiiberwindung (< 30 km/h) und wird von elektrifizierten und kollektiven Folly bietet 6ffentliche Grundfunktionen, die kostenlos von den Biirger*innen der Stadt genutzt
erreicht, die lange Zeit als Vorteil des Individualverkehrs galten. Das Teilen von Verkehrsmitteln und Mobilitatsformen genutzt. Eine Querung der B14 wird tiberall moglich - an besonderen Bereichen werden kénnen. Diese kdnnen je nach stadtebaulicher Situation nach einer Art Baukastenprinzip
ein kleinteiliger, flexibler OV haben sich zu einem wichtigen Aspekt der urbanen Mobilitat entwickelt. wird die Verbindung durch eine Auffacherung der unterschiedlichen Bewegungsraume gefordert. individuell programmatisch zusammengesetzt werden: 6ffentlichen Toiletten- und Duschanlagen,
Auf Quartiersebene spielen der Rad- und FuBverkehr die tragende Rolle. Durch die schrittweise Wickelstationen, Trinkwasserstellen, Fahrradreparatur- und E-Ladestationen, offene Kochstellen
Verlagerung des motorisierten Individualverkehrs auf kollektive, aktive und umweltschonende U ms etzu hi und Moglichkeiten zum Foodsharing.
Formen der Mobilitat, ergeben sich neue Gestaltungs- und Nutzungsmaglichkeiten fiir die zur g
Verfiigung stehenden Fléachen. In der ersten Phase finden Eingriffe in den 6ffentlichen Raum (,Pioniere®) im Bereich Marienplatz bis
Die Stadtlandschaft B14 entwickelt sich zu einem lebenswerten 6ffentlichen Raum. Neben der Osterreichischer Platz statt. Die Spurenanzahl wird reduziert und es wird Raum fiir aktive Formen
Bewegung werden Begegnung und Aufenthalt, der Aufbau neuer Erfahrungen und die Teilnahme der Mobilitat geschaffen. In der nachsten Phase wird der Verkehr im Bereich Osterreichischer Platz
am offentlichen Leben ermdglicht. Die verkehrliche Funktion wird durch soziale und 6kologische bis Charlottenplatz auf die duBeren bestehenden Spuren verlegt. Der Mittelbereich transformiert
Funktionen lberlagert und die Barrierewirkung aufgeldst. Es entstehen polyvalente und sich zu einem aktiven und intensiv begriinten Stadtraum. Die Knotenpunkte Charlottenplatz und
mehrfachgenutzte Rdume. Der ehemalige Transitraum wir zu einem Ort des Verweilens und der Gebhard-Miiller-Platz werden aufgrund ihrer Komplexitat und der verkehrlichen Belastung iiber
Begegnung. einen langen und phasenweisen Umsetzungsprozess transformiert. In einem ersten Schritt werden
Im Stadtraum entsteht eine neue Typologie von Bewegungsraumen, die unterschiedliche die Tunnelbauwerke fiir den Transit geschlossen und fiir eine kologische Funktion geéffnet. In den
Geschwindigkeiten der Raumiiberwindung und eine gleichberechtige Nutzung erméglichen. nachsten Schritten wird die Barrierewirkung der B14 durch die Reduzierung und Neuorganisation E h
Der FuBverkehr (< 6 km/h) gliedert sich rechts an die Stadtraumkanten und durchflieBt dabei der Spuren aufgelést. Der Cityring wird vom Arnulf-Klett-Platz auf die WolframstraBe verlegt. Die {ielivetn fsrsiiim Prodess sonks d;eﬁ:ﬁmﬁ i
L{f\tersc.:hledllche 6ffentllchfa.S"tadtr§ume. Anden Iangsar.nen. Verkeh.r ordnet sich der Bewegutlgsraum »Parklane” wird im Zusammenhang mit der Entwicklung Rosenstein umgesetzt und stellt die letzte Rupert-Mayer-Platz '"t;‘s';':"t’:t“u:ji':;eetzf?::i*;zegsem::?:im g:; ;tr';if;:dxg
fur aktive Formen der Mobilitat (< 18 km/ h) an. Der Bereich ist baulich getrennt und schafft ein hohes Phase des Transformationsprozesses dar. Der Rupert-Mayer-Platz wird zum erweiterten bei der Briicke als Relikt der autogerechten Stadt zeigt
. . = s . % . 1t z Stadtraum und zur nachbarschaftlichen Schnitt- Stuttgart auch bei der Feuerwache, wie man bestehende
Sicherheitsgefiihl fur alle Verkehrsteilnehmer*innen, insbesondere fiir Kinder und &ltere Menschen. stelle zwischen dem kooperativen Staditraum, Strukturen partizipativ und innovativ umnutzen kann,
Eine Uberlagerung unterschiedlicher Mobilitatsformen (25km/h) findet im mittleren Bereich statt. s e
ol ) Kooperativer Stadtraum
: Der Kooperative Stadtraum ,Osterreichischer Platz’ entstanden
aus einer zivilen Initiative 2018 ist mittlerweile integraler der
Stadt. Die kooperative Tragerschaft bestehend aus Stadt,
Amtern und zivilen Akteur*innen nutzt und verwaltet den
Raum und schafft damit innovative Arbeitsweisen. Als einer
der neuen Stadtbausteine liegt er an der Stadtlandschaft der
ehemaligen B14, die sich durch die Stadt schlangelt.
FahrradstraBe
Die Tibinger StraBe wird perspektivisch zur reinen
FahrradstraBe, auf der sich auch Kinder und altere
6 - .. ® Menschen ungehindert bewegen kénnen.

Schnitt Parklane / Bereich Heinrich-Baumann-StraBe 1:200

Im Bereich der ehemaligen Stuttgarter Abfallwirtschaft entstehen neue aktive Stadtbausteine und ein Platz, der gemeinsam mit den Griinziigen das Quartier mit dem Park verkniipft.

»Weide« und »Delta«

Im Bereich des Neckartors beginnt die Stadtlandschaft B14 mit dem Schlossgarten zu verschmelzen.
Der bestehende Stadtpark mit seinem Charakter einer halboffenen Weidelandschaft wird hier als
»Stadtweide« interpretiert, dessen groBziigige Griinflaichen auch in Zukunft vielfaltige Angebote an
die breite Bevolkerung machen. Dabei wird jedoch das bisherige Paradigma, dass der Erholungsraum
von den negativen Einflissen der BundesstraBe abzuschirmen ist, durch einen integrativen Ansatz
abgel6st, der den StraBenraum als Teil des Parks begreift. Es entsteht die »Parklane«. Wie schon in
anderen Abschnitten werden dabei die Spuren teilweise so aufgefachert, dass immer nur einzelne
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Fahrstreifen zu tiberqueren sind und dazwischen baumbestandene Griinstreifen entstehen. Das
angrenzende Quartier wird Uiber groBziigige Griinziige mit dem Park verzahnt. Es kann so einen vollig
neuen »griinen« Charakter entfalten. An zentraler Stelle iberspannt ein Platz die StraBBe und bildet
so eine urbane Schnittstelle zwischen Quartier und Park.

Uber das »Delta« wird die Stadt mit groBziigigen Wasserflachen und fiir diesen Landschaftstypus
charakteristischer Vegetation schlieBlich an den Neckar gefiihrt.

Wasserreservoir

Am FuBe des ,Felses” flieBt ein Bach in einem dicht
begriinten ,Talraum®. Dieser tibernimmt auch die
Rolle eines Wasserreservoirs, dass bei Starkregen-
ereignissen als See in Erscheinung tritt.

Kooperativer Stadtraum / Osterreichischer Platz

Der Kooperative Stadtraum »Osterreichischer Platz«, entstanden aus einer zivilen Initiative 2018,

hat sich seitdem in einem partizipativen Verfahren zu einem integralen Teil der Stadt entwickelt.
Eine kooperativ agierende Tragerschaft bestehend aus Stadt, Amtern und zivilen Akteur*innen

nutzt den vorhandenen Stadtraum unter der Paulinenbriicke und stellt ihn gleichzeitig als
offentliches Experimentierfeld den Birger*innen zur Verfiigung. Der Stadtbaustein ist als gelungene,
exemplarische Umnutzung bestehender Infrastruktur ein Pionier im Umgang mit den Relikten der
autogerechten Stadt.

Folly Turm

Der Folly markiert als griiner Hochpunkt
programmatisch den Kooperativen Stadt-
raum und landschaftlich die Klinge am FuB
der ehemaligen B14 Untertunnelung.
Gleichzeitig bietet er eine Verkniipfung zum
Heusteigviertel und verbindet die diversen
Levels an dieser Stelle.

Zusammenkommen
Freiluftkinoleinwand +
Raum fiir Diskussion +



Resonanzraum

Das neue Schloss 6ffnet sich zum Biirgerschloss. So wird der
ehemalige Reprasentanz Raum zum Resonanzraum. Der Bildungs-
raum setzt sich aus verschiedenen, den einzelnen Institutionen
zugeordneten, programmatischen Feldern zusammen und gliedert
sich damit als neuer Stadtbaustein an die B14 an.

Interventionsraum

Der Interventionsraum bietet Platz fiir
permanente oder temporéare Experi-
mente und schlieBt raumlich den neuen
Stadtraum ab.

Haus des biirgerschaftlichen Engagements
Das Haus des biirgerschaftlichen Engagements findet seinen Standort
am Schnittpunkt der neuen Bildungsraume. Uber eine groBe Freitreppe
wird das Gebaude an den unterirdischen Zugang zur StraBenbahnstation
Charlottenplatz angeschlossen.

Demokratischer Stadtraum / Charlottenplatz

Die bestehenden Bildungs-, Kultur- und Regierungseinrichtungen werden durch einen neuen
Baustein erganzt. Das »Haus des Biirgerschaftlichen Engagements« faltet sich aus dem
Akademiegarten heraus als stark frequentierter 6ffentlicher Ort mit hoher gesellschaftlicher
Relevanz. Er folgt der Logik der bestehenden Solitarbauten im Griin, schafft aber gleichzeitig eine
raumliche Fassung fiir den neuen Charlottenplatz. Das Schloss ist zum offenen ,Biirgerschloss®
geworden und bildet einen weiteren wichtigen Baustein um diesen urbanen ,Resonanzraum®.

Querung

In Verlangerung der Lorenzstaffel fiihrt die Querung durch
das Bohnenviertel zum Marktplatz. Landschaftlich wird die
Verbindung tiber die B14 durch ein Wiesenfeld gestaltet,
das liber den aufgefacherten Fahrbahnen liegt.

Charlotten Querung

Die fuBlaufige Querung der B14 wird hier neben
der Auffacherung der Spuren auch landschaftlich
unterstrichen. Hortikulturelle Felder wachsen tiber
die Fahrbahnen und gestalten den Ubergang.

Stadtforum

Auch politische Bildung und Diskussion
gehort in die neue Bildungslandschaft am
Charlottenplatz. In diesem Sinne lagert sich
das Stadtforum an das Landtagsgebaude an.

Bibliothek im Freien

Die Landesbibliothek schlieBt sich als wichtige
Institution am Knotenpunkt mit ihrem neuen
AuBenraum, einer Lern- und Spiellandschaft,
an den Bildungsraum Charlottenplatz an.

Ziiblin Parkhaus
Das Verkehrsbauwerk wird nachbarschaftlich umgenutzt. An
der Fassade entsteht eine baubotanische Struktur. Auf dem
Dach werden neue bauliche Strukturen integriert, die
unterschiedliche Funktionen wie Aufenthalt, Arbeiten, Sport

und Naherholung beinhalten. Lsonosdd

Nachbarschaftlicher Stadtraum / Leonhardsplatz

Hier wird die fuBlaufige Verbindung von der Lorenzstaffel durch das Bohnenviertel zum Marktplatz
qualifiziert. Daran angegliedert liegt der Leonhardsplatz mit dem Neubau des Film- und
Medienhauses. Unterirdisch ist das Geb&ude tiber einen Folly an die Rathauspassage angebunden.
Das ehemalige Ziiblin-Parkhaus wurde in einem partizipativen Prozess mit den Nachbar*innen vor
Ort im Rahmen der IBA'27 zu einem urbanen Hybrid umgenutzt und umgestaltet.
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Stadtlabor

Das Stadtmuseum erweitert sein Stadtlabor
mit dem Schwerpunkt Baukulturvermittlung
nach AuBen und kniipft damit iiber die B14 an
den Resonanzraum im Akademiegarten an.

Film- und Medienhaus
Das Film- und Medienhaus bricht die
vorherige stadtebauliche Struktur des
Breuninger Parkhauses auf und sorgt fiir
eine Verzahnung der Quartiere.

Plansche

Das Element Wasser als wiederkeh-
rendes Gestaltungselement in der
Stadtlandschaft der B14 fiigt sich
hier als Plansche in die Spielwiese
ein.

...........

Rathauspassage
Unterirdisch ist das Filmhaus tiber den Folly an

die Rathauspassage angebunden. Auch hier

wurden die Rdumlichkeiten unter der Oberflache

. einer neuen Nutzung als Ateliers und gemein-
H N schaftliche Arbeitsraume zugefiihrt.
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Quartiersplatz

In den Jahren 2021 - 2027 entsteht im
Leonhardsviertel ein neuer Quartiersplatz, der
von und fiir die Anwohner*innen gestaltet wird.
Durch den neuen Stadtbaustein wachsen die
Quartiere starker zusammen.

Hyb “de'Nutjzung;

\umann-StraBe

Stadthybrid
Der Stadthybrid am Ostportal des neuen Bahnhofs
schlieBt als neuer Stadtbaustein den Gebhard-
Miiller-Platz ab. Neuartige Produktions- und
Bildungsweisen, temporares Wohnen und Arbeiten
mischen sich raumlich in einem zukunftsweisenden,
genossenschaftlich organisierten Gebaudecluster.
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Bahnhofsvorplatz

Aus dem neuen Ostportal des Hauptbahnhofs kommend
bietet sich dem Reisenden ein imposanter Blick den
griinen Hang und die Sangerstaffel hinauf. Der Vorplatz
legt sich stadtraumlich quer tiber die Stadtlandschaft
B14 und hebt damit die Barrierenwirkung auf.

Parkzone

Der Mittlere Schlossgarten schlieBt mit der
SchlieBung der SchillerstraBe fiir den privaten
Verkehr endlich die Liicke hin zum Oberen
Schlossgarten. Die Stadtlandschaft flieBt iber die
Verkehrszone und vereint die beiden Griinraume.

Umnutzung Untertunnelung

Die ehemalige Untertunnelung der B14 wird als X 3 f
infrastrukturelles Bauwerk hier zum Mobilitatshub » ‘T‘V
fiir verschiedene nachhaltige Sharing-Dienste wie -
DB-Rad umgenutzt.
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Produktiver Stadtraum / Gebhard-Miiller-Platz

Der Gebhard-Miiller-Platz wird am siidwestlichen Abschluss des Oberen Schlossgartens
stadtebaulich durch einen Hochpunkt markiert. In einem genossenschaftlich organisierten
Gebaudecluster mischen sich neue Produktions- und Bildungsweisen, temporares Arbeiten und
Wohnen. Die Kénigin-Katharina-Terrassen kniipfen eine fuBlaufige, griine Verbindung und binden
topografisch die hoher gelegene UrbanstraBBe und die weiterfiihrenden Griinrdume an. Mit der
Multisporthalle verbinden sie die beiden benachbarten Schulstandorte zu einem Bildungscluster.

Quartiersverbindung
Mit dem Rosensteinquartier ist auch auf der
Nordseite des Parks ein wichtiger Baustein
entstanden. Der Park und die Stadtland-
schaft der B14 schaffen eine griine
Ost-West-Verbindung zwischen den
Quartieren.

Querung

Durch die Reduzierung des motorisierten
Verkehrs und der Geschwindigkeit im
StraBenraum wird die starke Barrierenwir-
kung der B14 aufgehoben. Der Griinraum
»Park« wachst Giber die Fahrbahnen in das
angrenzende Quartier.

Stadtraum am Park / Stockach

Gebhard-Miiller Terrasse

Als neue Griinraumverbindung staffelt sich die
Terrasse von der Halbhdhe hinunter zum Kessel-
boden und bindet dabei auch stadtraumlich den
reaktivierten Schulstandort an. Im Unterbau der
Terrasse befindet sich eine gemeinsam mit dem
Kénigin-Katharina-Stift genutzte Sporthalle.

Blaue Infrastruktur

Beginnend am Hauptbahnhof flieBt der Nesenbach
wieder {iberirdisch und ist mit Wasserspielen und
Badesee erlebbar. Bei Starkregen kann er tibertreten in
die groBziigigen Retensionsflachen. Uber die gesamte
Lange des Schlossgartens verlauft der alte neue Bach
bis er im Delta in den Neckar miindet.

Nesenbach Platz

Der Platz Giberspannt die StraBe und bildet so
eine urbane Schnittstelle zwischen Quartier
und Park. Mit seinem in Teilen sandigen
Untergrund ladt er Alt und Jung zum
Boule-Spiel ein.
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