Stuttgarter Sequenz

Transit wird
Lebensraum

KONTEXT

Die Geschehnisse dieses Jahres haben einerseits gezeigt,
dass unsere Gesellschaft - und damit die Stadte - durch den
Klimawandel und die damit verbundenen Konsequenzen
vor immer gréRere Herausforderungen gestellt werden.
Mehr denn je sind Architekten und Forscher gefragt,
innovative und nachhaltige Loésungen zu entwerfen, die
Klimaschutz und Stadtebau so miteinander kombinieren,
dass unsere Stadte weiterhin lebenswert, inkludierend und
identitatsstiftend bleiben.

Andererseits haben gerade die auf Grund von covid-19
zwangslaufig getroffenen Mallnahmen bewiesen, dass
unser Alltag und unsere Gewohnheiten von einem auf den
anderen Tag grundlegend geandert werden kénnen — dies
gilt fur den einzelnen Menschen genauso wie flur Stadte
oder ganze Lander — um Menschenleben zu retten.

Im Rahmen der Klimakrise und den damit verbundenen
Konsequenzen ist nun die Transformation der B14 ein
wichtiger Schritt Stuttgarts in die richtige Richtung hin zu
einer nachhaltigen Zukunft. Wir sind Uberzeugt davon, dass
die hierbei anstehende radikale Veranderung der Mobilitat
genauso kurzfristig umgesetzt werden kann: los geht's!

THESE

Wir stellen daher folgende drei Thesen auf:

1. Prozessbasierte Planung: innovative Orte werden
gemeinsam aus ihrem Kontext heraus entwickelt.

2.  Klimaschutz: integrierte freiraumplanerische
MaRnahmen generieren neue Typologien
unkommerziellen 6ffentlichen Raumes.

3. Robustheit: ein rationales Konzept, das Uber die Zeit
bestandig ist und gleichzeitig genugend Entwicklungs-
potential aufweist, um iterativ weiterentwickelt und
vervollstandigt zu kénnen.

GLOBAL GOALS

Der globalen Ziele fur eine nachhaltige Entwicklung
basieren auf dem Verstandnis der Stadt als Okosystem.
Daher beziehen wir unseren Planungsansatz wir nicht nur
auf Ziel 11: Nachhaltige Stadte, sondern auch die Ziele 3, 13
und 15: Gesundheit, Leben an Land und Klimaschutz, die
zwingend die Grundlage fur nachhaltige Stadte darstellen.

Konkret bedeutet dies:
- Nachhaltige Nutzung der Flachen
- Sichere, bezahlbare und nachhaltige Mobilitat
- Senken der Umweltbelastung durch Stadte
- Bezahlbarer Wohnraum fur alle

Der Entwurf thematisiert holistisch 6konomische,
Okologische und soziale Nachhaltigkeit mit Rucksicht auf
die Voraussetzungen des Standortes und das, was durch
die Planung zur Entwicklung der Umgebung beitragen
werden kann: Ressourcenschonung, Energieeinsparung
und die Gestaltung eines Ortes, der den Austausch und die
Moglichkeiten aller Menschen fordert.

Um dem dringenden Bedarf an CO2-Reduktion gerecht zu
werden, bereiten Robustheit und Flexibilitat fur eine lange
Lebensdauer des neu investierten CO2 vor.

VISION

Der heutige Transitraum B14, der aus einer Zeit
stammt, in der motorisierter Individualverkehr

ein unbedingter Bestandteil der damaligen Vision
von Mobilitat darstellte, wird wieder an die Stadt
Stuttgart zuriickgegeben. Abgase werden durch
grune Lungen ersetzt und die Innenstadt wird,
durch kihlende blau-griine Stadtnatur, einer
attraktiven urbanen Infrastruktur und neuem Wohn-
und Arbeitsraum bereichert, zu einem nachhaltigen,
produktiven f)kosystem, in dem Menschen mit der
Natur im Gleichgewicht leben.

AKTEURE: GEMEINSAM ANS ZIEL

Eine solch ambitioniertes Unternehmen Iasst sich nicht
durch einzelne Akteure verwirklichen, es geht nur in der
Zusammenarbeit von Politik, Wirtschaft und Bevdlkerung.
Als Planer helfen wir mit der Begleitung des Prozesses,
mit Werkzeugen und der hier formulierten Vision, dem
gemeinsamen Ziel.

PROZESS: INNOVATION DURCH TRANSFORMATION

Die einmalige Chance, die Innenstadt Uber mehrere
Kilometer komplett neu zu definieren, wird durch drei
radikale Schritte mit verschiedenen Zeitfenstern umgesetzt:

REDUKTION — Verkehrsflachen werden auf ein Minimum

reduziert und die Geschwindigkeit erheblich reduziert.
FuRgéanger, Radfahrer und 6ffentlicher Nahverkehr
werden bevorzugt.

TRANSFORMATION - Die dadurch gewonnenen
Flachen werden fur blaugriune Infrastruktur, Stadtnatur
sowie neu geschaffenen Wohn- und Arbeitsraum
umgenutzt. Bestandsgebaude 6ffnen sich mit neuen
Funktionen im Erdgeschoss zum neuen Stadtraum hin.

FREIGABE - der 6ffentliche Raum wird im iterativen
Beteiligungsprozess neu definiert und gemeinsam
gestaltet, von kreativen temporaren Projekten zu
bewahrten, permanenten Losungen.

Die Planung basiert dabei auf 5 zentralen Strategien:

COOL STUTTGART
Wir kuhlen die Stadt durch ein blaugriines Netzwerk
entlang der 6ffentlichen Raume.

MEET STUTTGART

Wir definieren ein Perlenband von neuen Treffpunkten mit

Anziehungskraft fur ganz Stuttgart.

TRANSFORM STUTTGART

Wir reinterpretieren den Bestand und schaffen neues
Bauland, auf dem neuer Wohn- und Arbeitsraum
entstehen kann.

CAMPUS STUTTGART

Innerstadtische Bezilige entstehen durch neue und
verstarkte Verbindungen der verschiedenen Institutionen
miteinander.

EXPERIENCE STUTTGART

Der neu definierte Kulturboulevard erstreckt sich vom
neuen Film- und Medienhaus am Leonhardsplatz,
uber die Museen und der neuen Oper, bis hin zum neu
geplanten Lindenmuseum am Neckartor.

Diese Strategien werden in jedem Abschnitt, basierend
auf den lokalen Voraussetzungen der Nachbarschaft,
interpretiert und schaffen dadurch Identitat an den neu

gebildeten Orten — nicht nur lokal, sondern auch im
ubergreifenden Sinne flir ganz Stuttgart — die Stuttgarter
Sequenz nimmt Form an:

1)

2)
3)
4)
9)
6)

Ouvertiire - Die Quartiere langs der Hauptstatter
Stralle werden wiedervereint.

Osterreichischer Platz - Der Nesenbach taucht auf
Leonhardsplatz - Ein Platz fur Markt und Kultur
Charlottenplatz - Ein zentraler Campus entsteht
Lindenmuseum — Eine neue Destination in Stuttgart
Parkviertel am Stéckach - Leben und Arbeiten am
Schlossgarten

MEILENSTEINE
Die Planung unterscheidet zwischen drei Zeithorizonten:

Sofortigen MaRnahmen

Temporaren Lésungen zur Aktivierung des vom
Verkehr befreiten Raumes (Testbed / Urbanes Labor)
Langfristigen Losungen, die entweder aus der in den
Testbeds gewonnenen Erfahrungen abgeleitet wurden,
oder die einen langeren Planungszeitraum bendtigen

Folgende Meilensteine kénnen fur die nachsten 15 Jahren
angenommen werden, im Takt mit der Einweihung des

Hauptbahnhofes, der IBA und des Rosensteinviertels:

Phase | 2020-25: Allgemeine Verkehrsumstellung und
Osterreichischer Platz

Permanent:

Reduktion des Verkehrs um 50%, radikale Senkung
der Geschwindigkeit (20-30 km/h) und Erstellung von
durchgehenden Geh- und Radwegen

Alle Tunnel werden geschlossen und werden zu
Baumschulen.

Die Hauptstatter StraRe wird zweispurig und bepflanzt.

Transformation Osterreichischer Platz / Abriss Briicke
an der Pauline Stral3e.

Abriss der Schallschutzmauer entlang des
Schlossgartens.

Temporar:

Vom Verkehr befreite Stralen werden bespielt
(Testbed / urbanes Labor)

Aktivitaten am Heinrich-Baumann-Platz

Urbane Promenade entlang der Cannstatter Stralle
Kulturebene entlang der Konrad-Adenauer-Stralle

Phase Il 2025-30: Kulturboulevard und MarktstralRe
Permanent:

Bepflanzung von Wilhelmsplatz bis Neckartor

IBA Leonhardvorstadt & Medien- und Filmhaus
Pavillon am umgebauten Charlottenplatz mit neuem
U-Bahn Zugang

Neuer Innenstadtcampus entlang der Kulturmeile
Der neue Bahnhofspark am Osteingang

Neues Lindenmuseum am Neckartor

Temporar:

Kulturelle Aktivitaten im Stockacher Gewerbeareal

Phase Il 2030-35: Stockach am Park
Permanent:

Wohnquartiere zwischen Heinrich-Baumann-Platz
und VillastralRe

Kreative Mixed-Use Entwicklung im ehemaligen
Gewerbegebiet

Overtiire - Quartiere wiedervereinen

LAGEPLAN ABSCHNITT (1) 1:1000
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Phase | 2020-25

EIN NEUANFANG FUR DEN MOTORISIERTEN VERKEHR

An der Kreuzung Cannstatter Strae / Heinrich-Baumann-Strale werden
die ursprunglichen 7 Fahrbahnen auf zwei reduziert. Von hier aus bis zum
Osterreichischer Platz wird ein urbanes Experiment — ein Testbed fir ein
neues StraRenlayout durchgefiihrt. Vom Osterreichischen Platz bis zum
Tunnel am Marienplatz wird die Hauptstatter Stral’e so umgebaut, dass
offentlicher Verkehr, FuRgénger und Fahrradfahrer besser Seite an Seite
funktionieren. Der Bodenbelag ist stellenweise permeabel, so dass Wasser
direkt an der Oberflache verdunstet und Baume gepflanzt werden kénnen.
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HEINRICH-BAUMANN-PLATZ
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Ein neuer Park entsteht entlang der Heinrich-Baumann-Strae. Der intime
Park dient als gruner 6ffentlicher Raum fur die Quartiere Stéckachs, aber
auch als neuer Zugang zum Schlossgarten fur Besucher aus ganz
Stuttgart. Die existierende Briicke wird durch einen groRzigigen Ubergang
ersetzt, damit die Menschen den groRen Park leichter erreichen kénnen.
Sowohl die Menge des motorisierten Verkehrs als auch die Geschwindigkeit
entlang des Schlossgartens werden stark reduziert — ein neues Kapitel der
B14 hat begonnen.

Grundstuckseigentimer rund um den Heinrich-Baumann-Platz werden
ermutigt, zur Starkung des umbauten 6ffentlichen Raums beizutragen.
Grune Eingriffe sowie Gebaudeanpassungen und Verdichtung zur
Foérderung eines nachhaltigen stadtischen Lebens werden geférdert.

ZUGANG ZUM SCHLOSSGARTEN

Die Mauer rund um den Schlossgarten wird abgerissen und durch eine
breite hélzerne Promenade ersetzt, um den Park wieder zum Teil des
Stadtraumes zu machen und ihn zuganglicher fur die Menschen zu
machen. Temporare Eingriffe, die den Park verbessern, werden initiiert, um
neue Aktivitaten und eine breitere Diversitat von Nutzern in den Park zu
locken. Am neuen Heinrich-Baumann-Platz liegt ein neuer bedeutender
Eingang in den Park.

TUNNEL WERDEN ZU BAUMSCHULEN
Alle Tunnel der ehemaligen B14 werden ab sofort fur den Verkehr gesperrt.
Die gewonnen Hohlraume dienen temporar als Baumschulen fur die
Heranzichtung der zukinftigen urbanen Begriinung. Wahrend der
Ubergangszeit wird auf beiden Seiten der Tunnel der motorisierte Verkehr
umgeleitet. Am Osterreichischen Platz wird ein neuer Regenwasser-

speicher geplant. Q/
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NEUER STADTRAUM / PHASE | 2020-25 (SOFORTIGE MASSNAHMEN) 1:7000
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MaRnahmen:
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DER BOARDWALK
Die Cannstatter StraRe zwischen Heinrich-Baumann-Stra3e und
HauffstralRe wird zum Testbed fur die Neugestaltung der B14: eine
urbane Strale entsteht. Baume werden in diesem ersten Schritt in
Containern aufgestellt und Stadtmébel helfen, die neuen Grenzen zu
setzen. Durch einfaches Streichen des Asphalts kann eine neue
Nutzung der StralRe getestet und bewertet werden. Auf der Westseite
wird der groRzugige hdlzerne Boardwalk zur neuen Schnittstelle
zwischen Stadt und Park, der auf diese Art eingerahmt und mit urbanen
Funktionen und Aktivitaten bereichert wird.

TESTBED: EINE NEUE EBENE FUR DIE KULTURMEILE

Sobald die Tunnels geschlossen und breitere Birgersteige angelegt
wurden, entsteht eine neue StralRenlandschaft, die beide Seiten der
Kulturmeile wieder miteinander verbindet. FuRganger kénnen die
verjungte StraRe leichter und 6fter iberqueren, und die
Kultureinrichtungen bekommen eine gemeinsame Ebene auf
StralRenniveau. Die Institutionen werden ermutigt, ihre jeweiligen
Gebaude und Veranstaltungen an diesen neuen Raum anzupassen.
Eingénge, neue Gehwege und urbanen Funktionen und Aktivitaten
tragen zu einem veranderten Stadtraum bei.
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OSTERREICHISCHER PLATZ

Hier entsteht ein Regenwasserpark mit integrierter pflanzlicher
Reinigungsanslage in den Spuren des Nesenbach. Entlang des
Wassers entstehen Platze im Schatten existierender und neu
gepflanzter Baume. Die beiden neuen Gebaude am nérdlichen Rand
bereichern den neuen urbanen Platz mit aktiven Fassaden und neuem
Wohnraum. Da der Verkehr stark reduziert wurde, kann die Briicke an
der PaulinenstralRe abgerissen und die bestehende StraRenebene mit
stadtischen Funktionen an den Platz angebunden werden. Der
Osterreichischer Platz wird zu einem griinen, gut integrierten Ort mit
stadtischen und rekreativen Funktionen, den viele Stuttgarter taglich
passieren — oder an dem sie, aufgrund der hohen Aufenthaltsqualitét,
auch gerne einmal verweilen.
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COOL STUTTGART: BAUME, DIE DIE STADT KUHLEN

Die StraRen rund um den Osterreichischer Platz werden
fuRgangerfreundlich und reihenweise dicht mit Baumen bepflanzt, was
zur Senkung der innerstadtischen Temperatur und somit zum
Klimaschutz beitragt. Diese neuen Lebensrdaume werden die kiihle
Nachtluft aus den umliegenden Grunflachen aufnehmen und in die
Innenstadt weiterleiten. Die kreuzenden Straen gegenuber dem
Schloss werden ebenfalls mit Baumen bepflanzt, die den stadtischen
Raum auf die gleiche Weise abkuhlen. Diese griinen Stralen werden
aulerdem zur Bildung eines neuen innerstadtischen Campus
beitragen, indem sie das kulturelle Leben auf der Westseite mit den
Bildungsinstitutionen auf der héher gelegenen Ostseite miteinander
verbinden.

EINE LEBENDIGE QUARTIERSSTRASSE
Wer sich in Zukunft auf der Hauptstatter Stralie,
Teil der ehemaligen B14, durch Stuttgart

bewegt, erlebt einen neuen Stadtteil, verbunden
durch eine zentrale lebendige Stralke, voller
neuer Mdglichkeiten. Der schmale stadtische
Raum im Anschluss an den Marienplatz wird

auf eine zweispurige Strale mit beschrankter

Geschwindigkeit reduziert, entlang der auch eine
neue Buslinie verkehrt. Ein doppelter Radweg
auf der Nordseite der StralRe, im Schatten neuer

gepflanzter Baume gelegen, ist ein bequemer
Weg, um lange Strecken zurlickzulegen, oder
auch zur Erholung oder zu Besorgungen in den
neu belebten Quartieren zu verweilen. Die StralRe
ist attraktiv fur FuRganger gestaltet, mit breiteren
Blrgersteigen und neu belebten Erdgeschossen in
den angrenzenden Gebauden.

FORDERUNG FUR REVITALISIERUNG
DES BESTANDES
Grundstuckseigentimer werden ermutigt, ihre

.....

ILLUSTRATION ABSCHNITT (1) - NEUE QUARTIERSVERBINDENDE KREUZUNG HAUPTSTATTERSTRASSE / ROMERSTRASSE

Immobilien zu revitalisieren, um den umgebauten
offentlichen Raum zu beleben. Grune Eingriffe

wie Fassaden oder 6ffentlich zugangliche Platze
sowie urbane Erweiterungen, wie z.B. belebte
Erdgeschosse oder vermehrte Eingéange zur
StralRe hin in bestehenden Geb&uden, werden
z.B. mit der Méglichkeit belohnt, Gebaude
aufzustocken oder Grundstlicke dort zu verdichten,

werden. Durch die optimale Ausrichtung

ein aktiver Beitrag zum Klimaschutz ist.

wo der StralRenquerschnitt es zulésst.

Wohnstralien, die dicht mit Baumen bepflanzt

dieser Straen quer zum Tal wird dadurch die
NachtauskUhlung der Innenstadt unterstutzt,

)

STRASSEN, DIE DIE STADT KUHLEN
Die StraRen, die die Hauptstatter StraRe kreuzen,
verwandeln sich in spiel- und fulgangerfreundliche

Max. Geschwindigkeit
20 km/h

Anzahl neu gepflanzter Baume
was *':Z‘lC’
Geschifte / Gastronomie

+ 2 000 m?

Neue Wohnungen

+ 7 900 m?

ca. 80
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TRANSIT WIRD LEBENSRAUM / NEUER STADTRAUM B14

Phase Il 2025-30
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NECKARTOR

Phase Ill 2030-35

Ein neuer Platz entsteht am Neckartor. Das neue Lindenmuseum befindet
sich in bester Lage am Platz und bildet das Ende des erweiterten
Kulturboulevards. Die U-Bahn-Stationen werden modernisiert und in
Gebaude mit stadtischen Funktionen integriert. Der Ort wird zum urbanen
Knotenpunkt mit Eingang zum Schlossgarten, Lindenmuseum, den
angrenzenden Wohnquartieren sowie dem ehemaligen Gewerbeareal.
Die Grundstuckseigentimer rund um das Neckartor werden motiviert, ihre
Gebaude zur Starkung des umgebauten offentlichen Raums umzubauen.
Griune Eingriffe sowie Gebdudeanpassungen und Verdichtung zur
Foérderung eines nachhaltigen stadtischen Lebens werden geférdert.

BAHNHOFSPARK
Mit dem Hauptbahnhof wird auch der neue Osteingang eingeweiht. Der neu
definierte Anschluss an die StralRe erleichtert den Zugang fur Pendler und
Reisende. Bus-, Taxi- und Fahrradzugang werden verbessert. In der
bedeutenden Ecke zur Kulturmeile hin am Gebhard-Miller-Platz befindet
sich der neue Bahnhofspark, der in der Abfolge der verschiedenen Parks
des Schlossgartens eher urbanen Charakter aufweist. Der Bahnhofspark
verfugt Gber ein schattenspendendes Dach, urbane Funktionen, die den
Bahnhofsplatz unterstitzen, um rund um die Uhr aktiv sein zu kénnen,
einen groRen Teich fur Regenwasserspeicherung sowie eine attraktive
Parkflachen mit Spielplatz.

CAMPUS STUTTGART FUR WISSENSCHAFT UND KULTUR
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Mit der Auswertung der Testbed-Phase des gemeinsamen éffentlicr}en/

Raumes, der die beiden Seiten der ehemaligen B14 miteinander
verbindet, kénnen neue permanente Projekte fur Pavillons und
Gebaudeerweiterungen realisiert werden, sowie der neue dicht
bepflanzte Kulturboulevard, der sich vom Leonhardsplatz bis zum
Lindenmuseum erstreckt. Die Hohlraume der ehemaligen Tunnels
werden fur hohe, wurzelreiche Baume genutzt und versickern
Regenwasser. Zwei neue, breite Treppen verbinden die héher
gelegenen Institutionen und Wohnungen mit der Innenstadt und dem
Universitatsgelande im Westen.

L,
4,

NEUER STADTRAUM PHASE Il 2025-30 (STUTTGART 21, KULTURBOULEVARD & IBA) 1:7000

Osterreichischer Platz

LAGEPLAN ABSCHNITT (2) 1:1000
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CHARLOTTENPLATZ

Der neue erweiterte Charlottenplatz ist ein markanter urbaner Raum mit
mehr Platz fur Menschen und Natur und weniger Platz fur den
motorisierten Verkehr. Eine neue, am Schloss ausgerichtete,
schattenspendende und vom Regen schiutzende Holzdachkonstruktion,
in die die neue lichtdurchflutete U-Bahn-Station integriert ist und wo es
Platz fur Bars und Cafés gibt, fullt den Platz mit urbaner Aktivitat zum
Charlottenplatz und zum Akademiegarten hin. Der Charlottenplatz
verwandelt sich von einem Ort fir Transit zu einem Platz, an dem man
sich trifft, was den Alltag bequemer und sicherer macht. Durch die
urbane Nutzung verwandelt sich dieser lebendige Ort in einen Raum,
der tagsuber und nachts das ganze Jahr Gber abwechslungsreich
genutzt werden kann.

LEONHARDSPLATZ

Der Leonhardsplatz wird zusammen mit dem Film- und Medienhaus,
das rechtzeitig zur IBA eréffnet wird, umgebaut. Die Studfassade des
FMH hat Zugénge zu 6ffentlichen Funktionen und der integrierten
U-Bahn-Station. Das Quartier nérdlich des Filmhauses wird zum Hub
fur Wohnraum, Arbeitsplatze und Mobilitdt. Ohne den Tunnel kénnen di
Marktstrae und Pfarrstral3e als groRzugige FulRgangerzone
miteinander verbunden werden, die den Wohnpark mit dem alten
Marktplatz verbindet. Der Skatepark wird ausgebaut und die
bestehenden Cafés und Bars sowie neue urbane Aktivitdten werden so
zu einem attraktiven Quartierszentrum tber die Hauptstatter Stralke
hinweg.
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DER NESENBACH TAUCHT AUF

Der Regenwasserpark am Osterreichischer Platz erstreckt weiter sich
bis zum Leonhardsplatz. Eine Vielzahl an Baumen und Pflanzen, die fur
feuchtes Klima geeignet sind, schaffen einen Lebensraum fur
Okosystemdienstleistungen, ein kiihleres Mikroklima und einen
Treffpunkt fUr das stadtische Leben.

Die Grundstickseigentimer werden ermutigt, ihre Immobilien weiter zu
entwickeln, um den umgebauten 6ffentlichen Raum mit aktiven
Erdgeschossen zu beleben. Grune Eingriffe sowie
Gebaudeanpassungen und Verdichtung zur Férderung eines
nachhaltigen stadtischen Lebens werden geférdert.

OSTERREICHISCHER PLATZ

Der Osterreichische Platz ist ein gut in die
Stadt Stuttgart integrierter Ort. Viele Stuttgar-
ter kommen hier in ihrem Alltag vorbei. Von
einem Verkehrsknotenpunkt in einen lebendi-
gen offentlichen Raum verwandelt, gefullt mit
urbanen Funktionen sowie Orten fur Aktivitat
und Erholung, wird der Raum nun auch ein Ort
zum Verweilen und Besuchen — nicht nur zum
Passieren. Es ist ein groRartiger Ort fur Leute,
die gerne dem 6&ffentlichen Treiben zuschauen,
Zeit mit Familie, Freunden oder Kollegen ver-
bringen oder ihn als Tourist besuchen. Insge-
samt ist es ein abwechslungsreicher Raum flr
alltdgliche Veranstaltungen, sowie ein Ausflugs-
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QUERSCHNITT B-B ABSCHNITT (2) 1:200

D U-Bahn

MOBILITAT FUR EINE NEUE ARA

Der Tunnel an der Cannstatter Strale wird geteilt: die nérdliche Réhre fur
Radfahrer und sidliche fur Pkw und Busse. Fahrzeuge kénnen am
Werder-Park oder Heinrich-Baumann-Platz in Richtung NeckarstralRe
abbiegen oder in der verkehrsberuhigten Stralle entlang des
Schlossgartens weiterfahren. Der Verkehr besteht hauptséachlich aus
Fahrradfahrern oder 6ffentlichen Verkehrsmitteln wir Bussen oder
Pod-Taxis. Der Radweg entlang der Promenade ist effektiv und schnell, und
er verbindet die stadtischen Funktionen entlang der transformierten Stralke
miteinander. Neue Badume und eine grolRe Menge an permeablem Grund
schaffen ein schénes Mikroklima und eine robuste und resiliente Stadt.
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PARKVIERTEL AM STOCKACH - LEBEN AM SCHLOSSPARK
Entlang des Schlossgartens wir ein kompletter Teil der ehemaligen B14 zu
neuem Wohnraum mit Adresse an der ReitzensteinstraRe. Offentlichen
Erdgeschossen mit Kitas, Restaurants oder Cafés beleben das neue
Parkviertel. Eine Schule wird auf der Héhe der Villastrasse geplant.
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DER SCHLOSSGARTEN ALS ZENTRALEN 777 e
Der Schlossgarten ist nun von tGberall aus : ird zum
zentralen Park und Treffpunkt zwischen Stéckach und Rosenstein. Neue
Radwege verbinden die beiden Seiten des Parks an strategischen Orten.
Querbezige und -verbindungen werden angestrebt. Die Transformation der
Heilmannstrale in eine stadtische StralRe mit Fahrradwegen und

groRzugigen Gehwegen ist der Ausgangspunkt fur eine urbane Verbindung
des neuen Kreativquartiers, Uber den Schlossaarten hinweg, mit dem
Rosenteinviertel.

Das Buroviertel rund um die Osloer Stralse wira strategisch im
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Kontext mit der Transformation am Neckartor entwickelt. N &
\ S
\ R
8
D
T\ \\\
y S
/—\ \\ - \\\\
g 3
) g
Z\‘

-

[t

—
n=z| |l |
LU

el

AREAL FUR KREATIVES GEWERBE ——
Das Forderprogram, das Grundstickseigentimer motiviert, ihre

Gebaude im neuen urbanen Kontext zu entwickeln, kulminiert in diesem
Quartier. Mit der Transformation der ehemaligen Gewerbeareale nach
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dem madglichen Wegzug der Autohauser gibt es neues Potential fur
Wohnen, Arbeiten und Schulen in umgebauten Industriegebauden
zusammen mit neuen zeitgendssischen Gebauden. Es entsteht ein
kreatives Quartier mit einem feinmaschigen, autofreien Netzwerk

/\ g bestehend aus Platzen und Parks, das die Quartiere untereinander und
& mit dem Schlossgarten verbindet.
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NEUER STADTRAUM PHASE III: 2030-35 (TRANSFORMATION STOCKACH AM PARK) 1:7000

- der Nesenbach taucht auf

~ WILHELMS- |
~ ' PLATZ

ziel an Wochenenden und Feiertagen.

Der Osterreichische Platz verwandelt sich
auch in einen blau-grinen Knotenpunkt, indem
die ehemaligen tiefer gelegenen Ebenen des
Platzes so umgenutzt werden, dass Regen-
wasser von den umliegenden Oberflachen und
StraRen gespeichert und gefiltert werden kann.
Dieser Park bietet viel schattenspendendes
Grun, das die Luft kuhlt und die Artenvielfalt in
der Gegend erhéht - was wiederum zu einer
gesunderen Stadt beitragt.

Der Platz wird zum Startpunkt einer neuen
Infrastruktur fUr urbanes Wasser-Management,
die mit Bedacht auf den hier gelegenen Nesen-
bach entwickelt wurde. Entlang des Wassers

wird es Platze im Schatten von neu gepflanzten
und existierenden Baumen geben.

Die beiden Quartiere nérdlich des Platzes wer-
den erweitert und umgebaut, um den 6ffent-
lichen Raum mit aktiven Erdgeschossen und
neuem Wohnraum in diesem grunen Teil Stutt-
garts einzurahmen. Auf Grund der veranderten,
stark reduzierten Verkehrssituation, kann die
Paulinenbricke abgerissen und die bestehen-
de StralBenebene mit stadtischen Funktionen
entlang der PaulinenstralRe an den Osterrei-
chischen Platz angeschlossen werden. Durch
den Abriss entstehender Schutt wird wiederver-
wendet, um die alten Tunnel zu fullen und die
Ebenen des Parks aufzubauen.

v
......

FUSSGANGERPERSPEKTIVE ABSCHNITT (2) - NEUER OSTERREICHISCHER PLATZ MIT REGENWASSERPARK (NESENBACH)

Neue Baume

1957

BESTAND: 863  (+225%)

TOTAL: 2 820
235 550 m?

MaRnahmen:

. it LOKALE / GESCHAFTE: 24250 m?>  (10%)
BURO: 10500 m?  (4%)
GEMEINDE / SERVICE 13000 m?  (6%)

- —— WOHNUNGSBAU: 170300 m?  (72%)
(CA 1700 WOHNUNGEN INKL 60 REIHENHAUSER)

~

DER NESENBACH TAUCHT AUF

Der Regenwasserpark am Osterreichischen
Platz wird nach Norden in Richtung Leonhards-
platz verlangert. Baume und Pflanzen, die fur
Feuchtgebiete geeignet sind, schaffen Le-
bensraume fur Pflanzen und Tiere, erbringen
Okosystemdienstleistungen und erzeugen ein
kiihleres Mikroklima entlang des StraRenbildes.
Neben der Verbesserung des lokalen Klimas
bietet der Park mehrere attraktive Treffpunk-
te, in denen urbanes Leben stattfinden kann.
Lokale Initiativen sind ein wichtiger Teil, um
diese positive Veranderung zu unterstiutzen,
Immobilieneigentimer werden daher auch hier
ermutigt, ihre Immobilien zu revitalisieren.
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Max. Geschwindigkeit
30 km/h
Anzahl neu gepflanzter Baume
+ 369
Geschafte / Gastronomie
+ 8 100 m?

Biliro

+ 5 400 m?

Neue Wohnungen

+ 46 900 m?
ca. 460
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Leonhardsplatz - Ein Platz fur Markt und Kultur
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LAGEPLAN ABSCHNITT (3) 1:1000

LEONHARDSPLATZ den erweiterten Block mit einem Eingang wird. Hier fallt es leicht, einen Platz im die den historischen Marktplatz mit dem
Die zur IBA geplanten Geb&ude sollen bis direkt auf dem Platz integriert. Das ehema-  Schatten zu finden, um an heiRen Tagen zu  neuen Quartierspark verbindet. Eine Reihe

. . . . » _ _ _ . - _ Max. Geschwindigkeit
2027 fertiggestellt werden, und die Um- lige Parkhaus wird zum Mobility Hub, mit entspannen. Die Ostseite des Platzes ist ein  neuer Orte fur Aktivitaten werden entwickelt 20 km Ih

gestaltung des umliegenden StraRenbildes  Fahrradgarage und neuen Buros. flexibler Freiraum, in dem Veranstaltungen  und kleine StraBencafés und Bars bilden

Ny : . . . ; - . : D . Anzahl neu gepflanzter Baume
unterstutzt diese Entwicklung. Der Leon- Der Leonardsplatz wird zu einem lebendi- oder Markte stattfinden kénnen, wahrend zusammen mit neuen stadtischen Funktio- + 41 2

hardsplatz soll zusammen mit dem Film- gen, vielseitigen Platz, auf dem Sitzgele- die Westseite ruhiger ist und mehr Orte zum nen ein neues Quartierszentrum, das die Kuiltt
ultur

und Medienhaus umgestaltet und uber die genheiten im Freien und urbane Funktio- Entspannen und Sprechen in Ruhe bietet. ostlichen und westlichen Viertel des Parks + 10 000 m.z»
StraRe hinweg erweitert werden. Die Stid-  nen in den umliegenden Geb&uden zum miteinander verbindet. Gastronomii |
>astronomie
& fassade verfugt Uber Eingénge zu o&ffentli- stadtischen Leben auf dem Platz beitragen.  Durch die SchlieBung des Tunnels kénnen + 1 0 000 mvz.

chen Veranstaltungen wie Kino, Restaurant  Die Kirche ist das Juwel des Platzes, der Marktstral3e und Pfarrstrale zu einer Ful3- B
Biiro
und Einzelhandel. Die U-Bahn-Station istin  mit vielen neuen Baumen vervollstandigt gangerzone zusammengefasst werden, + 7 100 mg

Neue Wohnungen

+ 380
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QUERSCHNITT C-C ABSCHNITT (3) 1:200 ILLUSTRATION ABSCHNITT (2) - FILM UND MEDIENHAUS / IBA QUARTIERE AM NEUEN LEONHARDTSPLATZ
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LAGEPLAN ABSCHNITT (4) 1:1000
CHARLOTTENPLATZ wird ein groRer Teil des Charlottenplatzes  beiden Seiten hin und herzubewegen, beiden institutionellen Seiten der
Der Charlottenplatz verwandelt sich in einen Park verwandelt, der mit Baumen, siewerden zum Erdreich fur hohe B&dume ehemaligen B14 ausgewertet wurden,
_ vom Transitort zum Treffpunkt — ein Pflanzen und Wasserflachen gefullt ist. und dienen gleichzeitig als riesige werden neue Projekte flur Pavillons Max, Geschwindigkelt
markanter urbaner Raum mit mehr Dieser Park sorgt dafur, dass das gesamte Regenwasserreservoirs. und Gebaudeerweiterungen realisiert. 20 km Ih
] Platz fur Menschen und Natur anstatt Regenwasser der Umgebung gereinigt und Zwei neue, breite Treppen verbessern Die breiten Blrgersteige und der Atizabl nen gabianzer Bivme
von motorisierten Verkehr. Eine neuer versickert werden kann, und sorgt dabei zudem die Verbindungen fir Studenten baumbepflanzte Boulevard schaffen einen + 37 5
] schattenspendender Pavillon aus Holz, gleichzeitig fur ein kihleres Stadtklima und und Besucher. Kleinere Parks entlang Treffpunkt, der urbane Funktionen bieten Gastionomis Biiro
der in der Verlangerung des Westflugels eine vielfaltigere stadtische Fauna. der NebenstralRen schaffen gediegene kann, was in diesem groRen Kulturviertel A 4 700 mz + 7 1 00 mz
des Schlosses geplant wird, definiert den  Die Nebenstralen werden reich mit Aufenthaltsplatze innerhalb der Quartiere.  gefehlt hat. Ein neuer, dicht bepflanzter Kultur Schule
neuen Raum zwischen StralRe, Platz und Baumen bepflanzt, um die Innenstadt ) Boulevard erstreckt sich vom FMH am + 3 700 mz + 4900 m2
Akademiegarten. Er beinhaltet Bars und weiter abzukihlen. Die begriinten StraRen CAMPUS STUTTGART FUR Leonhardsplatz Gber die Kulturmeile N&itie Wohilifigon
Cafés sowie Laden und einen integrierten  helfen auRerdem, den Bildungscampus WISSENSCHAFT UND KULTUR bis hin zum neuen Lindenmuseum am & 67
neuen Zugang zur U-Bahn, was den Ort mit dem kulturellen Stadtleben zu Nachdem die temporéaren Projekte aus Neckartor.
und das Reisen sicherer und angenehmer  verbinden. Ohne die ehemaligen der Testbed-Phase im gemeinsamen
macht. Um zum Klimaschutz beizutragen,  Tunnel ist es naturlich, sich zwischen offentlichen Raum zwischen den
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— Bundesstrasse — Bundesstrasse — Bundesstrasse

-------- Verbindungsstrasse -------- Verbindungsstrasse -------- Verbindungsstrasse
Betrachtungsabschnitt B1 Betrachtungsabschnitt B1 Betrachtungsabschnitt B1

HEUTE 2025 - 2030 2030 - 2035
SZENARIENBETRACHTUNG ZUR BEDEUTUNG die B14 weiterhin als wichtige Erschlieungsstralle fur die Schadstoffemissionen, die Starkung stadtischer Verkehrssyste-
UND FUNKTION DER B14 Innenstadt. Aufgrund verkehrspolitischer MaRnahmen hat aller- me und nachhaltigen Mobilitatsverhaltens.

Heute fungiert die B14 als ubergeordnete Hauptverkehrsstralie dings die Pkw-Nutzung und damit die Verkehrsbelastung in der
im regionalen MaRstab und wird von rund 70.000 Fahrzeugen Stadt spurbar abgenommen. Regionale Durchgangsverkehre Zu diesem Zweck implementiert die Stadt Stuttgart die folgende
taglich genutzt. Die Kernfunktion besteht neben der Erschlie- werden konsequent aus der Innenstadt herausgehalten. konkreten, verkehrspolitischen Malnahmen:
Rung der Innenstadt auch darin, als Transitroute Durchgangs- . Den Ausbau des 6ffentlichen Personennahverkehrs,
verkehr aufzunehmen. VERKEHRSWENDE IN STUTTGART . die Férderung des FulR- und Radverkehrs,

Die Zukunft des Verkehrs ist von dem Zielbild geleitet, die Stadt . die Verbreitung von elektrisch betriebenen Fahrzeugen,
Im Zukunftsszenario 2025/30 ist die Verkehrsbelastung mit von morgen umwelt- und menschengerecht zu gestalten. Dies . die Integration Neuer Mobilitatsangebote,
rund 35.000 Fahrzeugen taglich in etwa halbiert. Dies wird bedarf einer Verkehrswende von der ,Autogerechten Stadt’ hin . eine flachendeckende Parkraumbewirtschaftung,
insbesondere durch die Reduktion des Durchgangsverkehrs zu einer ,Stadt des Umweltverbundes’. Mobilitat ist ein allge- . eine zielgruppenorientierte City-Maut sowie
erreicht, da dieser auf andere Routen verlagert wird, etwa die meines Grundbedirfnis. Deshalb gilt es, funktionale bedarfs- . den Umbau autogerechter StraRenverkehrsanlagen zu
B27 oder um die Innenstadt herum. Somit kann auch die er- orientierte Mobilitatssysteme zu schaffen, deren Fokus auf der attraktiven stadtischen Raumen.
forderliche Verkehrsflache und der erforderliche StraRenquer- Starkung des Umweltverbundes und der aktiven Verkehrsarten
schnitt deutlich reduziert werden. Die B14 Gbernimmt eine reine liegt, anstelle des motorisierten Individualverkehrs. Durch die konsequente phasenweise Umsetzung dieser Maf3-
ErschlieRungsfunktion fur die Innenstadt. nahmen gelingt es in den kommenden Dekaden, den Modal-

Verkehrspolitisch erklart die Stadt Stuttgart im ,Masterplan zur Split Anteil des Kfz-Verkehrs deutlich zu senken, die Ver-
Im Zukunftsszenario 2035+ wird die B14 von nur noch rund Gestaltung nachhaltiger und emissionsfreier Mobilitat — Green kehrsbelastung erheblich zu reduzieren und damit spurbare
17.000 Fahrzeugen taglich befahren. In diesem Szenario dient City Plan’ als strategische Oberziele die Reduzierung der Aufwertungen in der Stuttgarter Innenstadt zu férdern.

Verkehrsbelastung und Leistungsfahigkeit 3 Spuren Strategie
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Fussganger 47 Fussganger 200 bewegt, wird trotz des reduzierten Verkehrs fast doppelt so
X:r;vae:rer:gfahrer g; hoch sein. Es wird mehr Platz zum Gehen und Radfahren ge-
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LAGEPLAN ABSCHNITT (5) 1:1000

BAHNHOFSPARK fur Regenwasserspeicherung sowie eine attraktive Die Grundstlickseigentimer rund um das Neckartor
Mit dem Hauptbahnhof wird auch der neue Parkflachen mit Spielplatz. werden motiviert, ihre Gebaude zur Starkung des e neg e B
Max. Geschwindigkeit
Osteingang eingeweiht. Der neu definierte Anschluss umgebauten 6ffentlichen Raums umzubauen. 30 km Ih
an die Strale erleichtert den Zugang fur Pendlerund NECKARTOR Grune Eingriffe sowie Gebaudeanpassungen und
Anzahl neu gepflanzter Baume
Reisende. Bus-, Taxi- und Fahrradzugang werden Ein neuer Platz entsteht am Neckartor. Das neue Verdichtung zur Férderung eines nachhaltigen +2 89
verbessert. In der bedeutenden Ecke zur Kulturmeile  Lindenmuseum befindet sich in bester Lage stadtischen Lebens werden geférdert. .
Laden / Gastronomie
hin am Gebhard-Muller-Platz befindet sich der neue =~ am Platz und bildet das Ende des erweiterten + 4 000 mz
Bahnhofspark, der in der Abfolge der verschiedenen  Kulturboulevards. Die U-Bahn-Stationen werden Kultur
Parks des Schlossgartens eher urbanen Charakter modernisiert und in Gebaude mit stadtischen + 3 000 mz
aufweist. Der Bahnhofspark verfugt tber ein Funktionen integriert. Der Ort wird zum urbanen Schule
schattenspendendes Dach, urbane Funktionen, Knotenpunkt mit Eingang zum Schlossgarten, + 4 900 mz
die den Bahnhofsplatz unterstitzen, um rund um Lindenmuseum, den angrenzenden Wohnquartieren WoHEuRGEA
die Uhr aktiv sein zu kénnen, einen groRen Teich sowie dem ehemaligen Gewerbeareal. + 1 70
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STUTTGARTE

R SEQUENZ

TRANSIT WIRD LEBENSRAUM / NEUER STADTRAUM B14
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Existierende Fahtr&dspur
Geplante Fahrradspur
Zukunftiges Fahrradnetzwerk

RATHAUS

CHARLOTTENPLATZ

DIAGRAMM: NETZWERK FAHRRADWEGE

ZU FUSS UND MIT DEM FAHRRAD UNTERWEGS
Das bestehende Fahrradnetz zeigt, dass heute entlang der B14
lediglich abschnittsweise Radwegeinfrastruktur existiert. Um den

Radverkehr zu férdern, wird daher ein durchgehender, attraktiver

Radweg entlang der BundesstralRe vorgeschlagen. Dieser
ermdglicht eine sichere und attraktive Route im Radverkehr
ohne Umwege durch die Stuttgarter Innenstadt und schafft eine
schnelle Verbindung zu den angrenzenden Stadtteilen.

Die Férderung aabwechslungsreicher kdrperlicher Bewegung
im Alltag ist eine wichtige Investition in kollektive Gesundheit.
Die Umgestaltung der ehemaligen B14 wird die Stuttgarter
Lebensweise grundlegend verandern. Ein neuer zweispuriger
Radweg vom Marienplatz bis zum Tunnel nach Bad Cannstatt
unter dem Berger Festplatz ist der Anfangspunkt flr eine neue
Fahrrad-Infrastruktur, die das tagliche Radfahren innerhalb
der Stadt und hin zu den Arbeitsplatzen dstlich des Neckars
erleichtert.

Elektrofahrrader haben die Art und Weise, wie wir uns in
unseren Stadten bewegen, in den letzten Jahren stark

Soziale Interaktion
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verandert. Eine Ebene wie die der ehemaligen B14 stellt

gute Voraussetzungen, um eine fahrradfreundliche Stadt

zu entwickeln. Wahrend die existierenden Radwege im
Schlossgarten hohen Freizeitwert haben, macht das Hinzufugen
eines Fahrradnetzes fur den taglichen Verkehr, das gut in die
Stadt integriert ist und dass die Menschen tagsuber und nachts
benutzen, das Radfahren noch attraktiver. Es werden vor allem
dort neue Radwege angelegt, wo das bestehende Wegenetz
vervollstandigt wird und wichtige Orte miteinander verbunden
werden. Fahrradparkplatze in der Nahe neuer und verbesserter
Knotenpunkte des 6éffentlichen Verkehrs sind entscheidend

fur den Erfolg, um die Art und Weise, wie wir uns in der Stadt
bewegen, in Zukunft zu verandern.

Die groRzligigen Burgersteige und das dicht bepflanzte
StraRenbild bilden den Ausgangspunkt fur eine
fuBgangerfreundliche Stadt. Da der Larm weniger und die

Luft gestinder werden, ist eine dichtere Bebauung entlang der
Stralle mdglich. Neue Gebaude tragen zum o6ffentlichen Leben
bei, aktive Erdgeschosse mit vermehrten Eingangen zur Stralle
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DIAGRAMM: PLATZBILDUNG

R
’Illl.llll...l 4
®

ol

« =« === Neue Buslinie

Buslinie =
® Neue Bushaltéstellg
O Bushaltestelle

b OSTERREICHISCHER

= , PLATZ
® U-Bahn Station
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RATHAUS CHARLO NPLA

NECKARTOR

DIAGRAMM: OFFENTLICHER NAHVERKEHR

hin, grine Dacher und Balkone und Terrassen charakterisieren
das neue StraRenbild. Grundstlickseigentimer werden durch

Férderprogramme motiviert, besonders in Gebaude mit Blick auf

die ehemalige B14 zu investieren und diese zu modernisieren,
um das offentliche Leben durch eine lebendige und belebte
StadtstralRe zu unterstiitzen. Da die Flache fiur den Verkehr

drastisch reduziert wird, ergeben sich Méglichkeiten, neue Parks

und Regenwassergarten in die Innenstadt zu integrieren. In

Zukunft ist das Flanieren entlang der ehemaligen B14 attraktiver

und die neuen Quartiere laden dazu ein, Halt zu machen und
zum Einkaufen oder bei einem Café hier zu verweilen.

OFFENTLICHER NAHVERKEHR

Entlang der B14 gibt es mehrere Bushaltestellen und
U-Bahn-Stationen, an denen wiederum verschiedene Linien
verkehren. Um die Bedienung und Attraktivitat im 6ffentlichen
Personennahverkehr zu verbessern werden in Abschnitt 1 und
7 ausgewahlte Linienelemente und Haltestellen ergénzt, wobei
das U-Bahnnetz als solches als ausreichend betrachtet wird.

Klimaschutz und Erholungsraum

Der 6ffentliche Nahverkehr ist im betrachteten Abschnitt der B14
im Prinzip effizient, da die U-Bahn entlang der StralRe verlauft
und mehrere Buslinien bereits existieren. Um das 6ffentliche
Verkehrssystem weiter zu starken, wird im stdlichen und
nérdlichen Teil der ehemaligen B14, die bisher weniger durch
den o6ffentlichen Verkehr unterstutzt werden, eine attraktivere
Businfrastruktur entwickelt. Rund um das Neckartor und in
Stéckach werden lokale Buslinien in die U-Bahnhaltestelle
integriert. Insgesamt werden 4 neue Bushaltestellen geschaffen.
Im Weiteren werden 4 der wichtigen OPNV-Knotenpunkte
ausgebaut und modernisiert, um das Reisen mit &ffentlichen
Verkehrsmitteln attraktiver zu machen. Zugange zu U-Bahn-
Stationen werden wo méglich in neue Gebaude integriert, so
dass sie sicher und leicht zu finden sind. Stadtische Funktionen
werden in diese stadtischen Knotenpunkte integriert, was sie
rund um die Uhr aktiviert, sie zu Treffpunkten macht und das
Reiseerlebnis bequemer macht. Bushaltestellen befinden sich in

der Nahe der Bahnhofe fur einen effizienten Austausch zwischen

Bus und Bahn.
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Neue BGF: 235 550 m?

10 % Gewerbe

4% Buro

8 % Kultur

6 % Gemeindeservice

72 % Wohnungsbau / ca 1700 neue Wohnungen

2 Planung: Neubau / Umbau

Vorschlag: Erweiterung / Offnung hin zur verkehrsberuhigten Strasse

Vorschlag: Erweiterung / Offnung hin zu wichtigem Platz

DIAGRAMM: TRANSFORMATION BESTAND UND NEUBAUTEN

1277

Nachhaltiges Stadtklima

Das Verfahren Stuttgart B14 ist nicht nur ein Ideenwettbewerb,
um den Verkehr in der Stuttgarter Innenstadt zu reduzieren. Es
ist viel mehr! Es geht um die Lebendigkeit und Lebensqualitat
von Stuttgart. Das Stuttgarter Klima ist kontinental, mit kalten
Wintern und warmen Sommern. Wenn man sich im AuRen-
raum bewegt, mdchte man gerne in Winter in der Sonne unter-
wegs sein und auch windgeschuitzt. Hingegen im Sommer hilft
Schatten und eine Briese, um den Komfort zu steigern. Daher
sind fur unterschiedliche Jahreszeiten (und auch Tageszeiten)
unterschiedliche Konzeptansatze notwendig. Das Ziel ist, diesen
Mix aus Sonne, Schatten und Luftbewegung in den unterschied-
lichen AuRenbereichen bereit zu stellen. So kénnen die Men-
schen ,ihr Klima“ wahlen.

Die Transformation des Verkehrs auf der B14 bietet die einmali-
ge Chance das gesamte Erscheinungsbild, die Stadtstruktur und
nicht zuletzt die Klimatologie in der Stadt neu zu denken. Die
letzten Jahre mit ihren heiBen Sommern sind erst der Anfang
und wir mussen uns auf diese kommenden Herausforderungen

Beispiel Osterreichischer Platz

Die hier vorgeschlagene Strategie basiert auf mehreren Baustei-
nen. Durch die Reduktion des Verkehrs wird wertvolle Flache in
der Stadt frei, die entsiegelt, begrint, klimatologisch aktiviert und
bespielt werden kann. Anstelle von schwarzem Asphalt entste-
hen Griunflachen, Wiesen, erlauben dichte Baumreihen mit 100
zusatzlichen Baumen sich im Hochsommer in den Schatten zu
setzen und der Nesenbach taucht wieder auf und bringt ein wei-

teres Element in den Stuttgarter AuRenraum. Beispielhaft wurde
fur den Osterreicher Platz der Stadtklimaindex aus dem DGNB-
System verwendet um den Vorher / Nachher-Effekt aufzuzeigen.

I Asphalt
Helle Oberflache

" Gras/Rasen

M Busch / Hecke

VORHER

df
ity "

,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,,

Bestand: 863 Bdaume / 1957 Baume werden neu gepflanzt

e Neu: Strassenbaume / Allee

« Neu: Baume in Biotopen

» Neu: Schattenspendenden Bdume in Parks und auf Platzen
Baumbestand

vorbereiten und unsere Stadte klimatologisch robuster machen,
damit die Menschen auch in Zukunft hier noch gerne und gut
leben kénnen. Es bietet sich die Chance uber u.a. mehr ,Grin”
in der Stadt den Heat-Island Effekt zu reduzieren oder sogar zu
einem ,Cold Island Effekt* umzukehren.

Momentan ist die B14 zu sehr grolRen Teilen eine reine dunkle
Asphaltwuste, welche die Sonnenstrahlen absorbieren und da-
mit die Stadt aufheizen — das ist die Ausgangsituation. Das Ziel
ist es, die Temperatur der Innenstadt in den nachsten Jahren mit
geeigneten MalRnahmen zu reduzieren.

GRUNE KORRIDORE

Dabei sind allerdings nicht nur die Orte an der B14 wichtig, son-
dern auch die Querverbindungen (green links) um an die B14 zu
gelangen. Die ,Walkability“ einer Stadt muss im gleichen MaRe
wie der Autoverkehr sich verringert parallel wachsen. Das Ziel
ist ein durchgéangiges ,grunes Band“ in der Stuttgarter Innen-
stadt zu legen, dass Uber die Aste in weitere griine Zonen und
bestehende Park reicht.

Mit diesen MalRnahmen wird die Temperatur an der B14 in Zu-
kunft reduziert und die Aufenthaltsqualitat gesteigert werden.

Die Entsiegelung und intensive Begrinung mit Baumen, etc. wo
die Menschen wahlen kénnen ob sie sich im Schatten aufhalten
oder doch lieber in der Sonne sitzen hat nicht nur eine Psycholo-
gischen Effekt, sondern reduziert auch die gefuhlte Temperatur.
Dabei wurden auch die lokale Sonneneinstrahlung und Windsitu-
ation betrachtet und ist in das Design eingeflossen. Ein Platz mit
hohem AuRenkomfort ist im Frihjahr ein Platz in der Sonne, wo
hingegen im Juni ein schattiges Platzchen gesucht wird.

Stadtklimaindex mit Bewertungspunkten
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DIAGRAMM: NETZWERK AN GRUNRAUMEN / NEUER BAUMBESTAND

Parkviertel am Stockach - Leben und Arbeiten am Schlossgarten
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PKW / Bus / Pod-Taxi mit flexibler, stelleweise begriinter Mittelspur

T ————— .
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PARKVIERTEL AM STOCKACH - LEBEN
AM SCHLOSSPARK

Entlang des Schlossgartens wir ein kompletter Teil
der Canstatter StralRe zu neuem Wohnraum mit
Adresse hin zur Reitzensteinstraie. Offentlichen
Erdgeschossen mit Kitas, Restaurants oder Cafés
beleben das neue Parkviertel. Eine Schule wird
auf der Hohe der Villastrasse geplant.

HEINRICH BAUMANN PLATZ

Der neue stadtische Park mit Spielplatz und
Flachen fur Aktivitdten wird zum zentralen Treff-
punkt des neuen Stadtteils. Die ehemalige Briicke
wird durch einen groRziigigen Ubergang ersetzt,

—— TP

der zum neuen Zugang zum Schlosspark wird.

DER BOARDWALK

Nach Abriss der Uberflissigen Schallschutzmauer
wir ein neuer hélzerner ,Boardwalk” die neue
Schnittstelle zum Schossgarten. Er dient als
Flaniermeile und wird von Funktionen fur
Aktivitaten und zum erholen begleitet.

DER SCHLOSSGARTEN ALS ZENTRALER
TREFFPUNKT
Der Schlossgarten ist nun von Uberall aus

Parks an strategischen Orten.

hinweg, mit dem Rosensteinviertel.

Neckartor entwickelt.

zuganglich und wird zum zentralen Park und
Treffpunkt zwischen Stéckach und Rosenstein.

ILLUSTRATION ABSCHNITT (7) - BLICK VOM SCHLOSSPARK AUS AUF DEN BOARDWALK AM NEUEN HEINRICH-BAUMANN-PLATZ

Neue Radwege verbinden die beiden Seiten des

Querbezuge und -verbindungen werden
angestrebt. Die Transformation der
Heilmannstral3e in eine stadtische Stralle mit
Fahrradwegen und groRzigigen Gehwegen ist der
Ausgangspunkt fur eine urbane Verbindung des
neuen Kreativquartiers, Uber den Schlossgarten

Das Buroviertel rund um die Osloer StraRe wird
strategisch im Kontext mit der Transformation am

AREAL FUR KREATIVES GEWERBE -

EINE NEUE DESTINATION IN STUTTGART

Mit der Transformation der ehemaligen
der Autoh&user gibt es neues Potential fur
Industriegebauden zusammen mit neuen

zeitgendssischen Gebauden. Es entsteht ein
kreatives Quartier mit einem feinmaschigen,

dem Schlossgarten verbindet.

Gewerbeareale nach dem moéglichen Wegzug

Wohnen, Arbeiten und Schulen in umgebauten

autofreien Netzwerk bestehend aus Platzen und
Parks, das die Quartiere untereinander und mit

Max. Geschwindigkeit
20 km/h

Anzahl neu gepflanzter Baume
+ 531
Gastronomie

+ 11 000 m?

Biiro

+ 3500 m?

Kultur Schule & Gemeinde
+4 500 m? +7 100 m?
Neue Wohnungen

+1100
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